Telescopic rail has at least one preferred deformation point essentially half 
way along its length on one, several or all of its outer, middle and inner rails 
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Abstract of DE10100712 

The telescopic rail (1 ) has at least one 
preferred deformation point (3) essentially half 
way along its length. It has an outer rail, a 
middle rail, an inner rail and ball cages 
between these rails. The preferred deformation 
points can be provided on one, several or all 
rails. Independent claims are also included for 
the following: a loading platform for a motor 
vehicle. 
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Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Teleskopschiene 

@ Ein Ladeboden (2) ist uber seltlich angaordnete Tele- 
skopschienen (1) in einem Kraftfahrzeug montiert und 
vorzugswelse heckseitig gleitend aus diesem herauszleh- 
bar. Urn die Gefahr zu vermindern, dad sich die Teleskop- 
schienen (1) bei einem Heckaufprall durch die vordem La- 
debereich des Kraftfahrzeugs befindlichen Sitze oder eine 
dort angeordnete Trennwand hindurchbohren und die In- 
sassen verletzen, weisen dieJeleskopschienen (1) jeweils 
wenigstens eine Solldeformationsstelle (3) auf. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bctxifft einc Tclcskopschicne fur ei- 
nen Ladeboden in einem Kniftfahrzeug. 

[0002] In einen Pkw, einen Kombi, einen Kleinbus, einen 5 
Transporter oder ein anderes Kraftfahrzeug soli ein vom 
Heck des Fahnieugs zuganglicher und gleitend aus dem 
Fahrzeug herausziehbarer Ladeboden raontiert werden. Der 
Ladeboden hat im wesentlichen eine rechteckige Grundfla- 
chc und kann als cinfachc Platte, als Wanne mit seitlichen lO 
WSnden oder als geschlossener Kasten ausgebildet sein. Auf 
dem Ladeboden konnen auch Halterungen, wie z, B, fur 
Werkzeuge, Kisten und ahnliches, voigesehen sein. Urn den 
Ladeboden aus deiii Heck des Kraftfahrzeugs herausziehbar 
zu gestalten, sind beidseitig des Ladebodens Teleskopschie- 15 
nen voigesehen, die im Kraftfahrzeuginncnraum bcfestigt 
sind. Die Befestigung der Teleskopschienen am Ladeboden 
und/oder im Kraftfahrzeuginnenraum kann losbar oder fest 
crfolgcn, jc nachdem, ob der Ladeboden vollstandig aus 
dem Kraftfahrzeug entnehmbar oder demontierbar sein soli 20 
oder nicht. Am zweckm^Bigsten ist es, wenn der Ladeboden 
heckseitig aus dem Kraftfahrzeug herausziehbar ist. In die- 
sem Fall sind die Teleskopschienen seitlich des Ladebodens 
an den seitlichen Innenwanden des Kraftfahrzeugladeraums 
Oder auch uber A^^mkel oder andere Befestigungseinrichtun- 25 
gen an dcssen Boden, in jcdcm Fall jedoch in Langsrichtung 
des Kraftfahrzeugs montiert, 

[0003] Da die Teleskopschienen, wenn sie fiir starke Bela- 
stungen ausgelegt sind, aus sehr stabilem Material, wie 
Stahl, gefertigt sind, slellen sie im Falle eines Unfalls, insbe- 30 
sondere eines Heckaufpralls, eine erhebliche Gefahr flir die 
Kraftfahrzeuginsasscn dar. Bci einem Hcckaufprall kdnncn 
sich die Teleskopschienen durch die Sitze oder eine gegebe- 
nenfalls vorhandene Trennwand zwischen Insassenraum 
und Ladcraum hindurchbohrcn und davorsitzcndc Insasscn 35 
schwer verletzen. 

[0004] Der Brfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
Teleskopschienen fiir einen Ladeboden in einem Kraftfahr- 
zeug bereitzustellen, bei denen die Gefahr der Insassenver- 
letzung bei einem Unfall erheblich verringert ist. 40 
[0005] Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB die Ible- 
skopschicncn am Ladeboden wcnigstens eine SoUdeforma- 
tionsstelle aufweisen. 

[0006] Durch die Solldeformationsstelle an den Teleskop- 
schienen wird gewahrleistet, daB die Teleskopschienen beim 45 
Aufbringen einer beslinunten Kraft in Langsrichtung der 
Schienen an der Solldeformationsstelle abknicken und sich 
nicht in den Insassenraum des Kraftfahrzeugs bohrcn. 
[0007] Die Solldefonnationsstelle an den Teleskopschie- 
nen ist zweckmaBigerweise so ausgelegt, daB die Teleskop- . 50 
schienen beidseitig des Ladebodens zur Fahrzcugmittc hin, 
d. h. aufeinander zu, abknicken und nicht in Richtung der 
Fahrzeugseitenwande. Ein Abknicken in Richtung der Fahr- 
zeugseitenwande wurde den Deformations vorgang beim 
Auftrcffcn der Teleskopschienen an den Wandcn des Fahr- 55 
zeugs abrupt beenden, und die Teleskopschienen wurden 
sich trotzdem in den vorderen Fahrzeugraum bohren. Der 
Ladeboden kann so ausgelegt sein, daB er je nach der Starke 
der beim Aufprall auf ihn einwirkenden Kraft zerbricht oder 
nach oben abknickt und so den Raum fiir ein Abknicken der 60 
Teleskopschienen zur Fahrzcugmittc hin freigibt. Zweckma- 
Bigerweise ist die Befestigung der Teleskopschienen am La- 
deboden so stabil bzw. instabil ausgelegt, dafi sie bei einem 
Aufprall abrciBen kann. 

[0008J Obliche Teleskopschienen bestehen aus zwei oder 65 
drei Teilschienen, namlich einer AuBenschiene, einer Innen- 
schiene und im Falle einer dreiteiligen Teles kopschi en e 
noch einer zusatzlichen Mitlelschiene. Diese Teilschienen 



sind iiber Kugellager, ublicherweise sogenannten Kugelka- 
figen, gegeneinander gleitend gelagert. Eine Tclcskop- 
schicne mit drci Teilschienen bictet gegeniibcr einer zwei- 
teiligen Teles kopschiene einen langeren Auszugsweg, und/ 
oder es konnen langere Kugelkafige verwendet werden, wo- 
durch die Belastungsstabilitat der Tclcskopschiene im aus- 
gezogenen Zusland groBer ist. 

[0009] Bei einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform 
der Erfindung ist die Solldeformationsstelle in Langsrich- 
tung der Teleskopschiene im wesentlichen in der Mittc an- 
geordnet, und zwar bezogen auf die eingeschobene Tble- 
skopschiene. 

[0010] Die Solldeformationsstelle wird erfindungsgemaB 
durch eine Schwachung des Materials der Ibleskopschiene 
erreicht. Die Kugelkafige Ublicher Teleskopschienen sind in 
der Rcgel aus verhalmismaBig diinncm Blech oder einem 
anderen gegeniiber zu den Ibilschienen instabilen Mat^al 
hergestcUt. Die Solldeformationsstelle, d. h. die SchwM- 
chung des Tclcskopschicnenmaterials, ist daher zweckmaBi- 
gerweise an einer, mehreren oder alien der Ibilschienen vor- 
gesehen. Ist die Schwachung nicht nur an einer Ibilschiene, 
sondem an mehreren oder alien Teilschienen vorgesehen, so 
kommen diese bei eingeschobenem Zustand der Ibleskop- 
schiene zweckm^igerweise in Langsrichtung Ubereinander 
zu liegen oder liegen zumindest nahe beieinander. 
[0011] Bci einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Iirfin- 
dung ist die Solldeformationsstelle als eine oder mehrere 
Einkerbungen in den Teilschienen ausgebildet. Bei einer al- 
ternativen Ausfiihrungsform kann die Solldeformations- 
stelle durch eine Materialstarkenreduzierung in den Ibil- 
schienen ausgebildet sein. Bei einer ganz besonders bevor- 
zugten AusfUhrungsform der Erfindung wird die SchwM- 
chung der Teleskopschienen an der Solldeformationsstelle 
durch Bohrungen, Langldcher oder Schlitze im Material der 
Teilschienen erreicht Die Schwachung der Teleskopschiene 
zur Ausbildung der Solldefonnationsstelle soil zum einen 
gewahrleisten, daB die Teleskopschiene im Falle eines 
Heckaufpralls abknickt und sich keinesfalls in den Fahrzeu- 
ginnenraum bohrt. Hierfiir ist eine erhebliche Schwachung 
des Materials der Teleskopschiene erforderlich. Anderer- 
seits soil die Teleskopschiene jedoch auch im ausgefahrenen 
Zustand noch hohc Tragcbelastungcn aushalten und nicht 
nach unten abknicken oder sich verwinden. Die Ausbildung 
der Solldeformationsstelle stellt daher immer einen Kom- 
promiB zwischen der Abknicksicherheit und der Belastbar- 
keit der Teleskopschiene im ausgefahrenen Zustand dar. Als 
besonders geeignet in Bezug auf beide dieser Anforderun- 
gen hat sich die Ausbildung der Solldeformationsstelle als 
Langlocher bzw. Schlitze erwiesen, die sich in einem Win- 
kel von 30 bis 60°, vorzugsweise etwa 45°, bezogen auf die 
Langsachsc der Teleskopschiene, crsU-ccken. Durch die 
schrage Anordnung der Schlitze wird die Tragebelastbarkeit 
der Teleskopschienen im ausgezogenen Zustand nicht zu 
stark beeintrachtigt, und die Schwachung der Teleskop- 
schienen in der vorgegcbcncn Abknickrichtung ist ausrei- 
chend, um ein sicheres Abknicken im Falle eines Heckauf- 
pralls zu gewahrleisten. 

[0012] Wcitcrc Vorteilc, Mcrkmalc und Ausfuhrungsfor- 
men der Erfindung werden nachfolgend anhand der anhan- 
genden Figuren erlautert. 
[0013] Fig. 1 zeigt von oben nach unten 

a) einen Ladeboden mit seitlichen TeleskopfUhrungen 
in eingeschobenem Zustand von oben, 

b) den gleichen Ladeboden von der Seite, 

c) den Ladebogen mit ausgezogenen Teleskopschie- 
nen von oben und 

d) von der Seite. 
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[0014] Fig, 2 zeigt oben einen Ladeboden mil seitlichen 
Tclcskopschicncn in cingcschobenem Zustand von der Scitc 
und darunter den Ladeboden mil fortschreilend abknicken- 
den Teleskopschienen von oben. 5 
[0015] Fig. 3 zeigt die einzelnen Tei[schienen und Kuge[- 
kafige einer Teleskopschiene ubereinander und deren jewei- 
lige Position zueinander 

a) bci ausgczogcncr Teleskopschiene und 10 

b) bei eingeschobener Teleskopschiene. 

[0016] Fig. 4 zeigt eine Detailansicht der Teleskopschie- 
nen und Kugelkatige aus Fig. 3 im Bereich der jeweiiigen 
Solldeformationsstellen an den verschiedenen Teilschienen. 15 
[0017] Fig. 1 zeigt cincn ladeboden 2 mit seitlich bcfc- 
stigten Teleskopschienen 1 gem^ der Hrfindung. Die bei- 
den oberen DarsteLLungen in Fig. 1 zeigen den Ladeboden 2 
niit eingcschobcncn Teleskopschienen 1 von oben bzw. von 
der Seite, und die beiden unteren Darslellungen in Fig, 1 20 
zeigen denselben Ladeboden 2 bei ausgezogenen Teleskop- 
schienen 1 von oben bzw. von der Seite. Die Teleskopschie- 
nen bestehen aus drei Ibilschienen, einer AuBenschiene 1', 
einer Mittelschiene 1" und einer Innenschiene 1"', Die drei 
Teilschienen sind etwa bei der Halfte ihrer jeweiiigen LSnge 25 
mil Materialschwachungen 3, 3" und 3"' verschen. In cingc- 
schobenem Zustand der Ibleskopschiene kommen diese 
Materialschwachungen 3', 3" und 3"' ubereinander zu liegen 
und bilden die Solldeformationsstelle 3. 
[0018] Die drei Draufsichten auf einen Ladeboden 2 in 30 
Fig. 2 zeigen das Abknicken der Teleskopschienen im Falle 
cincs Hcckaufpralls, wobci der Knick an der Solldeformati- 
onsstelle 3 entsteht und sich im wesentlichen in Richtung 
der gegenUberliegenden Teleskopschiene bewegt 
[0019] Wic cs in den Fig. 3 und 4 gut zu erkcnnen ist, sind 35 
bei einer bevorzugten Ausflihrungsform der erfindungsge- 
mUBen Teleskopschiene 1 die Materialschwachungen 3', 3" 
und 3'" in der AuBenschiene l*. der Mittelschiene 1" und der 
Innenschiene 1"' als sich schrag zur Langsrichtung der je- 
weiiigen Tsilschiene erstreckende Langlochbohrungen bzw. 40 
Schlitze ausgebildet. Um eine ausreichende Materialschwa- 
chung zu errcichen, sind cntsprcchcnd der Hohe der jeweiii- 
gen Teilschiene mehrere schrage Schlitze ubereinander an- 
geordnet. 

[0020] 1^ ist festzuhalten, daB die Erfindung nicht auf die 45 
dargestellle und besonders bevorzugte Ausfuhrungsfonn ge- 
maB den Figuren beschrankt ist. Bs kann bei spiels weise 
zwcckinaBig scin, eine Tslcskopschicne mit zwci oder mchr 
Solldeformationsstellen entlang der Lange der Ibleskop- 
schiene zu versehen. 50 

Patentanspruche 



stelle an einer, mehreren oder alien der Teilschienen 
(!', 1", 1"') vorgesehen isl. 

5. Teleskopschiene nach cincm der Anspriichc 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Solldeformations- 
stelle (3) als eine oder mehrere Einkerbungen in den 
Teilschienen (1', 1", 1"') ausgebildet ist. 

6. Teleskopschiene nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Solldeformations- 
stelle (3) durch Materialstarkenreduzierung in den Teil- 
schienen (1', 1", 1"') ausgebildet ist. 

7. Teleskopschiene nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Solldeformations- 
stelle (3) als Bohrungen, Langlocher oder Schlitze (3', 
3", 3"') im Material der Teilschienen ausgebildet ist. 

8. Teleskopschiene nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Solldeformationsstelle (3) als Langl5- 
cher oder Schlitze ausgebildet ist, die sich in einem 
Winkel von 30 bis 60^, vorzugsweise in einem Winkel 
von ctwa 45°, bczogcn auf die Langsachsc der Tele- 
skopschiene (1), ersLrecken. 

9. Ladeboden mit im wesentlichen rechteckiger 
Grundform fUr ein Kraftfahrzeug, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ladeboden (2) uber seillich ange^ 
brachte Ibleskopschienen (1) nach einem der Anspru- 
che 1 bis 8 aus dem Kraftfahrzeug herausziehbar ange- 
ordnet ist. 
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1. Teleskopschiene (1) fUr einen Ladeboden (2) in ei- 
nem Kraftfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, daB die 55 
Teleskopschiene (1) wenigstens eine Solldeformations- 
stelle (3) aufweist. 

2. Teleskopschiene nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Solldeformalionsstelle (3) in Langs- 
richtung der Teleskopschiene (1) im wesentlichen bei 60 
der Halfte ihrcr Langc angcordnct ist. 

3. Teleskopschiene nach einem der Anspruche 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Teleskopschiene 
(1) cine AuBenschiene (1'), cine Mittelschiene (1"), 
eine Innenschiene (1"') und Jeweils zwischen diesen 65 
Teilschienen angeordnet Kugelkafige (4a, 4b) aufweist. 

4. Teleskopschiene nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Solldefonnadons- 
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